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l Introduccion

El objeto del presente Anejo es definir las fases de obra y su Plan de Obra en el presente “Proyecto
de Trazado de la Bicipista del Ibaizabal. Tramo Amorebieta-lurreta”.

Del andlisis del Plan de Obra se deduce cudles son las actividades mds criticas, a las cuales se
deberd dedicar una mayor atencién durante la ejecuciéon de los trabajos para evitar que, debido a
causas no previstas, se originen retrasos o paralizaciones en otros tajos a los cuales condicionan, lo
que supondria una alteracién importante tanto en los costos como en los plazos estimados.
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2 Descripcion del plan de trabajos

El presente proyecto contempla la construccion de un itinerario ciclista y peatonal que enlace el
término municipal de Amorebieta-Etxano, desde el poligono industrial Tolsan-Zubieta, siguiendo un
itinerario paralelo a la autopista AP-8, atravesando los barrios de San Miguel Dudea, Ercoles, Eubag,
Berna y Arriandi y finalizando en el poligono industrial Mallabiena en el término municipal de lurreta.
Con la finalidad de buscar los minimos desplazamientos exteriores a la traza en los movimientos de
tierras y poder realizar el balance de tierras lo mds eficaz posible se propone ejecutar la obra en
cuatro tramos independientes y salvo dos no coincidentes en el tiempo. Otra ventaja de este plan de
obra es que se puede poner en uso la obra por tramos sin esperar a la finalizacién completa.

Debido a la estrechez de la traza hay que habilitar sobreanchos cada 150 metros mds o menos para
facilitar el giro y cruce de los vehiculos de obra, habilitar todos los accesos posibles, el extendido de
tongadas en los terraplenes y la excavacién en los desmontes se ejecutardn intentando garantizar el
transito de vehiculos a través de la traza y se empleardn dumperes de 3 ejes debido a su menor
tamafo y mejor maniobrabilidad

Como criterio general no se permitird el paso de vehiculos por las pasarelas

En cada tramo se empezard el desmonte y el material excavado que sea aprovechable se llevard al
terraplén mds préximo a través de la traza y si no fuera posible se transportara a través de los viales y
carreteras exteriores. Sin embargo, gran parte del material de desmonte no es aprovechable por lo
que tendrd que ser sacado de la obra y llevado a vertedero mientras que serd necesario traer la
mayor parte de material de préstamo para emplear en los terraplenes por ello es aconsejable que en
cada tramo estén como minimo dos equipos de movimiento de tierras, uno en los desmontes y otro
en los terraplenes.

En cuanto al drenaje transversal es importante coordinar las ampliaciones de los cafios existentes en
la autopista A8 cuando va paralela a la nueva bicipista con los nuevos de esta, asi como ejecutarlos
cuando se llegue a la cota requerida en los movimientos de tierras.

El extendido de suelo seleccionado, zahorra y la pavimentacién se hardn de manera continua y
quedard para el final el remate de los ejes de las conexiones de la bicipista con la exterior.

A continuacién, se describe la cronologia de los trabajos de cada uno de los framos en que se ha

dividido la obra.

2.1 Tramo del pk 4+000 al 6+000

Para permitir el acceso a través de la traza lo primero que se hard seré restituir el vial de acceso a la
serreria ya que el actual se encuentra en la traza de la futura bicipista.

akinena

Nuevo vial de acceso a la serreria.

ACTUOI camino a serreria.

También se habilitard un drea de instalaciones junto a la futura pasarela 4+200 dividida por el
ramal de la glorieta de incorporacién a la N-634y otra a la derecha del camino de acceso al pk
5+785.

Al inicio se acondicionard un acceso junto a la parada de bus que pasaré a ser la conexién 5 Euba,
que, junto al antiguo camino de la serreria, otro pasada la gasolinera y las zonas de los estribos de
las pasarelas serdn los accesos a la obra en los movimientos de tierras.

Se empezard con el desmonte desde el principio del tramo hasta el inicio de la pasarela del 44200,
llevdndose este material al terraplén del 4+500 al 54+300 a través de la traza o a través de la N634.

En las primeras fases del relleno en el tramo entre los ppkk 4+500 y 54300 se colocardn los cafios
de @400 en el 4+900, 5+220 y se prolongard el cafio de la autovia en el 4+742. Segin avance el
terraplén se ird haciendo el muro 9 para contener las tierras.

Los terraplenes del 0ltimo kilémetro se hardn con material de préstamo, ya que en este tramo sélo se
pueden terraplenar 2287 m? con material propio y hay que traer de préstamo mas de 10.000 m?. Al
principio de los cuales se prolongardn los colectores de @600, @300 y @400 en los ppkk 5+420,
54620 y 5+705 respectivamente. Segin se vaya subiendo en el terraplén en pk 5+677 se hard un
muro de escollera para que el cauce no sufra derrames.

El muro 8 que llega al estribo de la pasarela 4+200 se hard a la vez que se haga este y los trabajos
se simultaneardn con la pasarela 5+300 y el alargamiento de los cafios de la A8 en las
inmediaciones de la primera pasarela.

Finalizado el movimiento de tierras salvo las cufas de las estructuras se montardn las dos pasarelas
de madera y los rellenos en sus extremos con material traido de préstamo.

Lo desagies de los cafios de la autovia en los ppkk 4+923 y 54620 se rematardn al final cuando
estén ejecutadas las cunetas de la bicipista.

A continuacién, como en todos los tramos una vez finalizadas las estructuras se extenderdn las capas
de suelo seleccionado y zahorra artificial que empezard desde el final de la obra, al igual que la
lechada en frio coloreada en las aceras y de aglomerado AC-8 en la banda ciclista. Para evitar pasar
por las pasarelas se accederd desde el framo final en una rampa provisional junto a la conexién del
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poligono Arraundi hasta la pasarela 5+300 desde donde se dejard una rampa provisional antes de
llegar a ella. Después se accederd por otra rampa provisional junto al otro estribo para salir por el
camino de la serreria, por el cual entraran los vehiculos hasta el estribo de la pasarela 4+200.
Desde una rampa provisional en el otro estribo se llegard hasta el principio de este framo.

Las vallas de gaviones y pantallas de madera estructural se construirén al igual que el drenaje
longitudinal antes que el extendido de la lechada coloreada en las aceras y que el asfalto.

Los trabajos abarcardn los primeros 11 meses del contrato.

2.2 Tramo del pk 6+000 al 7+000

Este ¢ltimo kilémetro de la obra se empezard dos meses después que el anterior que, al terminar el
desmonte, un equipo de movimiento de tierras se podrd trasladar a extraer el material de los dos
desmontes que tiene al principio y final de la traza y llevarlo a vertedero ya que no es aprovechable

En tramo tiene la peculiaridad que se puede acceder facilmente desde las vias adyacentes.
Los muros 12 y 13 se hardn cuando hayan finalizado los desmontes en esa zona.

Los muros 10y 11 que forman parte de la conexién del poligono Arraundi se pueden dejar para el
final del todo si se decide poner en servicio los tramos a la vez o hacerlo antes y habilitar un acceso
provisional al lado.

La valla de gaviones se hard antes de los acabados superficiales que empezardn desde el final de la
obra y llegardn hasta el pk 44000 del anterior tramo.

Entre el tercer y noveno mes de obra se realizarian los trabajos solapdndose con los trabajos del
tramo anterior.

2.3 Tramo del pk 2+000 al 4+000

Un vez finalizado el extendido de la zahorra artificial en el tramo 44000 -6+000 se iniciaran los
trabajos en este tramo empezando con el acondicionamiento de las drea de instalaciones 2+300 y
24400 junto a la pasarela y habilitando unos puntos de acceso desde la N-634 dada su cercania a
la traza en el pk aproximado 3+000 coincidente con el final del muro de escollera y 3+500 ademds
del futuro eje 4 que coincide con un vial existente en el principio del tramo, del camino que queda
tangente en el pk 24170 y de la conexién Euba al final.
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Eies de los dos nuevos accesos en el entorno del muro 6

Tras desbrozar y levantar las vallas y cierres se hormigonardn las losas de protecciéon de la
conduccién de gas que coincide con la traza entre los ppkk 3+200 y 3+350 y los ppkk 3+500 y
3+900. También se prolongardn todos los cafos existentes.

En este tramo se mandrdan a vertedero més de 12.000 m3y se traerdn de préstamo mas de 10.000

m3.

Los movimientos de tierra se centrardn en el desmonte entre los ppkk 2+480 y 34+180 para llevar en
un principio el material que sea aprovechable al terraplén y el resto al vertedero que hay a
continuacién hasta el final y luego al terraplén del principio.

El muro 4 serd el primero en ejecutarse y después el muro 5 de escollera, entre los ppkk 2+810 y
34010 de escollera en los primeros 40 m y Gltimos 30 m y de hormigén armado en el tramo central

se empezard a hacer antes de ejecutar el desmonte en esa zona con el fin de garantizar la estabilidad
del talud.

El muro 4 que empieza en el pk 2+320 y termina con el inicio de la pasera 24400 se empezard
desde el principio, pero los Ultimos metros se hardn en coordinacién con la construccién de la
pasarela y dejando un hueco para poder acceder a la traza.
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Futura pasarela 2+400

Cuando este muy avanzado el movimiento de tierras se montard la pasarela y se rellenaran las cufas
de transicion.

Los muros 6 y 7 pertenecientes al eje 11 se terminardn para el final para poder mantener el acceso a
la traza.

Como en los anteriores tramos se dejard para el final el extendido de la capa de zahorra, la
ejecucién de las pantallas de gaviones y de madera, el drenaje longitudinal y la pavimentacién.

Los trabajos empezarian el décimo mes y terminarian en décimo séptimo.

2.4 Tramo del pk 0+000 al 2+000

Las obras arrancarian en el mes 16 al terminar el extendido de zahora en el framo contiguo y se
habilitaria un drea de instalaciones en el pk 0+200 y otra en las inmediaciones del cajén del
0+800.

Zona de instalaciones y accesos junto al P.I 0+800.

Este tramo tiene accesibilidad facil desde San Miguel de Dudea tanto en la parte de los poligonos,
como en las inmediaciones del paso superior de la autopista como en la parte final donde se pueden
hacer conexiones con la traza a través de caminos de obra.

La conduccién de gas se protegerd con losa de hormigén entre los ppkk 0+200 y 0+480 y en el
cruce del pk 1+470.

Tras el despeje y desbroce se aprovechard se realizardn las obras de drenaje transversal consistentes
en los cafios 1+093 y 14317 y se realizard el desmonte entre los ppkk 0+640 y 0+900 y
posteriormente los terraplenes entre el 0+340 y 0+500 y entre los ppkk 0+960 y 14380 siendo
necesario fraer practicamente todo el material de préstamo vy llevar casi todo el material excavado a
vertedero.

Los muros 1Eje 4 y 2, que se encuentran en las inmediaciones del cajén se hardn finalizado éste para
no afectar a su empuje, mientras que el murol Eje 25y el muro 23 se dejardn para el final para
facilitar los movimientos dentro de la obra.

El paso inferior 0+800 se puede compatibilizar con el terraplenado ya que no afecta a los accesos.

Los siguientes procesos tendrdn la misma cronologia que en los anteriores tframos con la salvedad de
que en este también se extenderd el asfalto impreso al principio del vial de San Miguel de Dudea
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3 Plazo de ejecucion de la obra

El tiempo estimado para la realizacién de los trabajos que componen las diferentes obras del
presente Proyecto es de veinte (20) meses.

Proyecto de Trazado de la Bicipista del
Ibaizabal. Tramo: Amorebieta — lurrefa

Anejo n°11: Plan de obra

(Sa]

_ ] H
IIrO.f u aldundia Europa egiteko modu bat o

TR S | Europar Batasuna
G‘ |'_|'J|.J tacion IrOII al Una manera de hacer Europa Union Europea

. . & @
«B’Zka’a Eskualde Garapenerako Europar Funtsa - EGEF B 0
Fondo Europeo de Desarrollo Regional - FEDER [EESE_—. (:%



APENDICE N° 11.1



EIRNZIg)

V13494NI-V13I9340NYV :ONVYL "TvEVvZIval 130 V1SIdIOIg V490 3a NV1d

0¥¢+0 © 000+0 ep oseidwi o} pjsy

{8DV/0l1} Us DpDUDa7) UOIDDJUSWIAD]

S9|DSDBA SD||PIUD

SBUOIADD 9P SD||DA

|PUIPNYIBUO| BloURIq

DIDIUD DLIOYDZ

OpRUOIDIZ8S O]PNG

086G+ | OAouly ospg

008 +0 JoH3ju] 05Dy

(€g@13) | oinw

(Gz °13) € oiny

v
Aoom+0>om?o=cm§9§
(7 313 028+0 P 0€/+0 d4u3) | oW

S0INPNIIS]

0£6+0 P||inbog+ oun)

898+0 Dj|!nbog+ oup)

0/5+0 0|Inbog +0ud>

08E+ | P||inbog+ound

€60+  DJiNbog+oun>

/ €+ | PPaAOg IDBID)Y

€60+ | P||inbog+ oun?) inbiojy

|OsI9AsUDI} BlduUBI(]

0/ + | sob @>nud ugnddejoid psoq

087+0 A 00Z+0 84ud sob ugidd8j0id DSO

WSS

08€+1 0 0946+0 us|dpLia|

00G+0 P Oyg+0 us|doiia]

006+0 P 0¥9+0 stuowseq

8>01qsep A aledseq

SDJJSI} op OfUSIWIAOK

SaliaId K SD||PA B8P OPDIUDAST

v/

y+ 1 0EE+ L 002+ L'008 0002 0 UP 5056990 OJUBIIDUODIPUODY

008+0 A 00 +0 SeUoPD|ojsul op D1y

000+Z © 000+0Q OwpJ]

{8DV/01}} Us DPDUDaT) UQIDDjUBWIAD

|PUIPNYIBUO| BlouUBIg

mO_wx_UwUQ SD| US DJSpPDW 8P spINPNIST

SSUOIADD 9P SD||DUD

|DIDIID DIIOYDZ

OpOUOIDI88S O]aNg

(G/6+€ A G94+€ auug) £ 0Ny

(9y6+€ A ZE6+E 24U3) 9 QI

(G9¥+Z P €0V +2) 00F + Pl2IpsDd

(007 +Z A 0ZE+T 24u3) ¥ OINW

(0L0+€A 018+ aHug) G oI

(GZZ+T A L0T+T @4ug) | oInw

SDINPNIIS]

906+€ °UpD

OlZ+€ouPd

Gly+€ oD

090+€ °uPd

008+¢ °uPD

906 +€ oupPD

887 +¢ P||inbog+oun)

691+ ¢ P||inbog+oun?) iobin)y

y6E-+¢ D||Inbog+oun?) Inbid)y

0¥Z+ Pjlinbog+oupy

/ | Z+¢ P||inbog+0un?) 1obin)y
691 +¢ P||inbog+oun?) iobin)y
019+¢€ P||inbog+0un?) 10bID)y

¥ S+ €gpjjinbog+oun?) uobin)y

L6E+€ djuning

/6E+€ pjjinbog+oun?) iobin)y

8/ | +€ P||inbog+0un?) 10bIn)y

G/0+¢ p||inbog+oun?) Jobip|y

albuaiq

(006€ - 00S€ A 0GE+E-002+€) SPD ugIdd8j01d DSOT

sob 92N SPSOT

YVSS

00¥7+¢ K050+ @4us usjdoua]

000+ A Q8L +¢ eyud usjdoiis]

081+ A 08 +¢ 911us ajuowse(

8201qgsap A sledse(

so.Isl} ®—u OJUBIWIAO JUIAOIN

sa.uaId A SD||DA 3D OPDIUDAST JUDAST

005 +£7000+ € '008+2'05 L+ '000 T Z SO05953D OJUBIWIDUORBIpUSY [PUody

(0S¥ +) pbsayeg A (0OE +¢) PgNT sauUOIdD|DIsUl DALY il DIy

000+¥ © 000+¢ owpJ]

(8DV/011} Us DPDUDaT) UQIDDJUBWIAD

QE¥+9 DPIDS DUND UGIDONYSUOIBI A _O_-_:thUCO_ EOCQLQ

SSUOIADD 9P D||PA

_D_U_ 1D D1Ioyony7

OpDBUOIdI9|8s O]eNg

LLAQL soinp 9 uoixeuoD)

00€+9 DINPNISS UoIDIdWy

(Eyy+9 A 0Ly +9 24ug)g| 0Ny

(G/£2+9 A 061 +9 @4ug) g| oW

SDINPNIIS]

SD.IISIL AO|N § UQIXaUu0D)

00£+9 A 000+9 8J1us sjuowse(

000+ /£ A Qv 6+9d @4pus sjuowseq

SDLIBIIAON

SOSaddn EO_UO;_Dkan_

[PUII-000+9 OWDI|

[8DV/011} Us DPDUDaT) UQIDDJUBWIAD

|PUIPNYIBUO| alouURIg

70t.£UD¢m® OLQUDE ®_U SD||DjuD

SSUOIADD 9P D||PA

|DISID DIIOYDZ

OppUOIDI88s O]aNg

00E+G beI0s0g

00C+ D[2I0s04

096+ A 068+ ¥ d4u3) 6 oInW

(/91+¥ A 080+ 214u3) g oinWy

SDINPNIIS]

029+ P||inbog+0un?) 40bin)y

€26+ ¥ D||Inbog+oun?) IpbId)y

Q¢ +G e4uplpg-+oun?) 1obin)y

C6p+9 D||Inbog+ouny) Ipbid)y

Gy €+ D||Inbog+oun?) Jnbid)y

0CE+1 10P9|0D

£/9+5(LA0 2iq0s oInW) 91-[I-LAO

G0/ +G D|Inbog+ouny

GO/ +G p||inbog+oun?) Jnbio)y

02y +G Djinbog+oun)

0ZZ+G P||inbog+0un?) 4obin)y

006+ 10P9]90

v+ D||inbog+oun)

Ty /+1 D||!1Nbog+0oun) Jnbiojy

l SOJUBWIADY
SD||DJUDJ/SD|[OA
SDINPNIIST

l soiny

SO mv_ufuwtu SoINBG

albusiQ
solnaud solpgouy A spaisl 8p OJUBIWIAOK

Dpuaia]

022 +6 P||inbog+0oun)

DLIBIISS OUlWDD w_Dcmx_ﬁ_

_Dm_®>m_-:u: slouaig

00G+¥ A 00z -+ @4us us|douis |

009+5 A0pg+G 24us usjdoua]

00/+G A 009+G @ipud us|dpuid |

00£+S K006+ 24us usjdoua]

091+ A 000+ #3d d1pud djuOWSsS[

@>0.qsep A eledse

SDUIBSIFAON

D1LI9JI9s 9juD|ep OUIWDD OASNU JD. DH

O_UD___U> w—u D_UD ey

00/ S A 00G t 5059000 OJUBIWIDUOIDIPUODY

008+¢9 I 00¢+¥ mmEO_UQUﬁr: Daly

000+9 P 000+ owpJ]

DIqo D| dp [pIBUBL oajup|day

0¢ 61 8l L1 91 Gl

vl

€l

¢l

0l

S3SIW




